Espago Espaco e Economia
e Economia Revista brasileira de geografia econémica

10|2017
Ano V, niumero 10

Duque de Caxias: novos e velhos desafios em
questao

André Luiz Teodoro Rodrigues

OpenEdition

Edicao electrénica

URL: http://journals.openedition.org/espacoeconomia/2717
DOI: 10.4000/espacoeconomia.2717

ISSN: 2317-7837

Editora
Ndcleo de Pesquisa Espago & Economia

Reférencia eletrénica

André Luiz Teodoro Rodrigues, « Duque de Caxias: novos e velhos desafios em questéo », Espago e
Economia [Online], 10 | 2017, posto online no dia 11 julho 2017, consultado o 19 abril 2019. URL :
http://journals.openedition.org/espacoeconomia/2717 ; DOI : 10.4000/espacoeconomia.2717

Este documento foi criado de forma automatica no dia 19 Abril 2019.

© NuPEE


http://journals.openedition.org
http://journals.openedition.org
http://journals.openedition.org/espacoeconomia/2717

Duque de Caxias: novos e velhos desafios em questao

Duque de Caxias: novos e velhos
desafios em questdo

André Luiz Teodoro Rodrigues

Capa

Foto da capa

Espaco e Economia, 10 | 2017



Duque de Caxias: novos e velhos desafios em questao

TENREIRO, André (Org.). Duque de Caxias — A
geografia de um espaco desigual. Nova Iguagu, RJ:
Entorno, 2015. 176 p.

“Duque de Caxias - A geografia de um espago desigual”, livro organizado por André
Terneiro, professor de geografia da rede municipal de Duque de Caxias e especialista em
Sociologia Urbana, e com capitulos assinados por Cleonice Puggian, professora-adjunta da
FFP-UER]J, Manoel Ricardo Simdes, professor titular do IFR], Marcelo Ramos dos Santos,
professor de Geografia da Secretaria Municipal de Educagdo de Duque de Caxias, e
Sebastido Fernandes Raulino, doutor em planejamento urbano e regional e professor da
Faculdade de Ciéncias e Letras de Duque de Caxias (FEUDUC), tem como objetivo estudar
esta cidade tdo importante da Regido Metropolitana Fluminense, enumerando velhos e
novos problemas, abordando desde transtornos ambientais até as mazelas sociais de uma
das cidades economicamente mais ricas do Brasil.

As vicissitudes existentes nessa cidade, situada na Baixada Fluminense, nas margens da
Baia de Guanabara, sdo extremamente evidentes'. Ja no titulo da obra, que alude a um
“espago desigual”, j4 remete a esta dicotomia, fazendo com o livro seja assim pensado e
dividido. Em primeiro capitulo, intitulado “Dentro de um espago desigual” e de autoria de
André Tenreiro, aborda a desproporcionalidade socioecondmica da cidade, com aéreas de
grande suporte em infraestrutura e ambientes de insalubridade e com dilemas de
afirmacdo identitdria. No segundo e terceiro capitulos, de autoria de Manoel Ricardo
Simdes e intitulados respectivamente “Pequeno histdrico da ocupagdo de Duque de Caxias” e
“Duque de Caxias no contexto regional metropolitano e da Baixada Fluminense”, por meio da
histéria regional e da ocupacio da cidade do Rio de Janeiro, visa entender como se deu
esse espraiamento urbano até o municipio de Duque de Caxias, revelando a importincia
desta cidade para o contexto regional metropolitano e de protagonismo na Baixada
Fluminense. No quarto capitulo, “Duque de Caxias: Um estudo da economia local”, de Marcelo
Ramos dos Santos, economia é a palavra-chave, pois Caxias deixa de ter caracteristica
unicamente de cidade-dormitdrio e passa a ter uma economia prépria e ainda consegue
polarizar municipios ao seu entorno, transformando-se em um centro regional.

O quinto capitulo - “Um ambiente de injusticas”, de Cleonice Puggian e Sebastido Fernandes
Raulino - se concentra na reflexdo acerca das injustigas ambientais e sociais e demonstra
como historicamente essa regido se tornou uma zona de sacrificio para o
desenvolvimento da até entdo capital federal, Rio de Janeiro. Com a prépria
industrializacdo e urbanizagdo do territério de Duque de Caxias, a vinda da Fabrica
Nacional de Motores (FNM), as instalacdes da Refinaria de Duque de Caxias (REDUC) e da
Fébrica de Borracha Sintética (FABOR) - as duas tltimas construidas as margens da Bafa
de Guanabara - e a atividade do Aterro Sanitario de Jardim Gramacho (o maior aterro
sanitdrio da América Latinal)> comprovam que o progresso e o desenvolvimento estio
acima da preservagdo e uso sustentavel. Fechando o livro, o sexto capitulo, também de
autoria de André Tenreiro e intitulado “O trdnsito parou. Qual é o plano?”, se concentra nos
entraves e desafios da Cidade de Duque de Caxias no que diz respeito a mobilidade
urbana, mediante as obras do plano diretor urbanistico (PDU) em grande parte paradas e
inacabadas, a auséncia de infraestrutura, o monopdlio de empresas de Onibus no
municipio, além da tarifa diferenciada para cada distrito de Caxias, que corrobora para
um transporte caro e de péssima qualidade.
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Mediante este quadro analitico, é possivel destacar alguns dos principais debates

presentes na obra.

| — A busca de uma compreensao histérica e a fuga do estigma pré-
emancipagao

A ocupagdo do municipio de Duque de Caxias se confunde com o histérico de ocupagdo da
até entdo capital federal, o Rio de Janeiro. Toda esta regido ficou sob a tutela
administrativa do Rio de Janeiro até 1833, e somente apds este ano foi para a entdo criada
Vila de Iguagu. Esse territério anteriormente ji havia sido ocupado por povos pré-
histéricos coletadores hd 15 mil anos, com a evidéncia dos sambaquis tupi-guaranis,
parcialmente destruidos pela agdo antrdpica. A partir do século XVI, com a colonizagio
portuguesa e a administragdo territorial por meio das sesmarias, Cristévio Monteiro
obteve o direito de utilizd-la de sua maneira, as margens do Rio Iguagu. Todavia, esta
demarcagido ganhou realmente importincia no ciclo do ouro, no século XVII, onde a Igreja
Nossa Senhora do Pilar, construgdo de 1612, tornou-se um entreposto para descanso,
rituais religiosos, posto comercial, formando naquela regido um dos primeiros nicleos
urbanos da regido. Os rios eram bastante tuteis para transporte de mercadorias,
principalmente para o ouro oriundo de Minas Gerais, e os portos fluviais da Baixada
ganharam grande importincia, pois os mesmos englobavam atividades econdmicas e o
transporte de pessoas.

Com a chegada da familia real na cidade do Rio de Janeiro, entfo capital do Império,
houve um significativo aumento da populagio e, consequentemente, o fluxo de atividades
econdmicas também teve um incremento, aumentando a importincia dos portos da
Baixada. Todavia, com os sucessivos desmatamentos, auséncia de limpeza e
assoreamentos dos brejos, os rios se tornaram menos eficientes causando prejuizos a
todos os usudrios, provocando um breve esvaziamento desta regido com a infestagio de
doengas e epidemias locais. Este panorama comeca a mudar a partir da construgdo da
Estrada de Ferro Leopoldina ou Rio de Janeiro Northern Railway, em 1886, que cruzava o
até entdo territério de Iguacu, realizando uma integracio com a capital federal,
concomitante aos esfor¢os de politicas de saneamento na Baixada, em 1910, para acabar
com a propagacao de epidemia em 4reas pantanosas.

As condigGes de vida melhoraram com a progressiva modernizacio local. Isto teve origem
com o novo tracado da rodovia Rio-Petrépolis que permitiu a atragdo de novos
moradores, mas o estigma da heranga negativa da até entdo Merity ainda incomodava. A
“Merity do Pavor” era passado, fato esse que foi de expressivo valor para os moradores, os
quais em 1930 trocaram a placa da estagio de trem de Merity para Caxias, em homenagem
a Duque de Caxias, que tinha nascido na Fazenda Taquara, futura Duque de Caxias. Em
1931, Duque de Caxias tornou-se o oitavo distrito de Nova Iguagu, apds diversas tentativas
por meio do Interventor Plinio Casado, e entdo os loteamentos foram ocupados, o distrito
foi crescendo populacionalmente e as liderangas locais formaram a Unifo Popular
Caxiense. Tais liderancas almejavam se separar de Nova Iguacu a qualquer custo, ja que
ndo se viam representados pelo mesmo. No dia 31 de Dezembro de 1943, o Interventor
Estadual Amaral Peixoto eleva o distrito a municipio, emancipando-se de Nova Iguagu. A
instalacdo da Fabrica Nacional de Motores (FNM), em 1940, corroborou com uma das
justificativas para emancipacdo de Duque de Caxias, pois ji nascia como simbolo de em
um modelo de desenvolvimento e progresso, idealizagdo nacional de um emergente Brasil
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“moderno-industrial”. Com a construgdo da Avenida Brasil em 1946 e a implantagio da
Refinaria de Duque de Caxias, nas margens da Rodovia Washington Luis, em 1961, e a
implementagdo da Fébrica de Borracha Sintética (FABOR) em 1962, proporcionaram a
Duque de Caxias a tentativa de fuga de um passado negativo e na busca de um progresso a
partir do processo de industrializagdo que o municipio estava enfrentando.

Il — Uma cidade de ambiente com profundas adversidades
socioambientais

O territério de Duque de Caxias apresenta diversas particularidades, desde 4reas com
dificuldades de afirmacdo identitdria até desmatamento descarado de 4reas de
preservagdo ambiental em detrimento de atividades econémicas. Esse ambiente é dividido
em quatro distritos: Duque de Caxias (1°distrito), Campos Eliseos (2°distrito), Imbarié (3°
distrito) e Xerém (4°distrito), onde o grau de desenvolvimento de cada um deles véria de
acordo com a distincia com a matriz distrital. Os distritos mais populosos e desenvolvidos
sdo de Duque de Caxias e Campos Eliseos, ji as terras longinquas de Xerém e Imbarié
caracterizam-se por uma infraestrutura mais simples e de auséncia de didlogo com o
distrito-sede. Isto foi um dos motivos da mudanca da sede da prefeitura municipal de
Duque de Caxias para o centro geografico do municipio, em Jardim Primavera (2°distrito),
por conta de tensdes emancipatdrias dos dois dltimos distritos e pela tentativa de
integragio com todos os distritos. Trata-se de um espago desigual, pois mesmo tendo uma
das maiores arrecada¢des de ICMS e Produto Interno Bruto do Estado do Rio de Janeiro,
Duque de Caxias continua tendo baixos indices de Desenvolvimento Humano, onde a
diferenga nos valores imobilidrios é exorbitante - os iméveis mais valiosos possuem
facilidades logisticas pela proximidade de hospitais, lojas, bancos, infraestrutura urbana e
escolas mais qualificadas, enquanto 4reas nas comunidades fronteiricas ao Rio Sarapui
ndo possuem nenhum tipo de infraestrutura, com habitagdes em condicdes
extremamente insalubres, sem qualquer saneamento bésico e convivio constante com o
descaso das autoridades publicas. Tal realidade se estende a comunidades vizinhas ao
Aterro Sanitario do Jardim Gramacho, que vivem, mesmo depois da sua desativagio, em
situagdo degradante, sem asfalto, saneamento bdsico e com moradias feitas de madeira.
Por este motivo, uma caracteristica muito utilizada pela populacio mais humilde,
moradora de 4reas periféricas, é a “autoconstru¢io”, onde o morador, com o auxilio de
familiares e amigos, constréi por conta prépria ndo somente a casa, mas também uma boa
parte dos equipamentos coletivos do bairro.

As mazelas sociais corroboram ainda mais para o espraiamento das injusticas ambientais,
pois se trata de um municipio onde o desenvolvimento se sobrepde a necessidade de
preservar ou cuidar da natureza, e que desde sua emancipagio se preocupa pouco com a
temética de conservagio; isto se reflete no assoreamento das bacias fluviais que serviam
de portos antes mesmo de se tornar municipio até a emissdo de poluentes através do
Complexo Petroquimico de Duque de Caxias. O “progresso” apareceu primeiramente com
a “Cidade dos Motores” - oriunda da instalagdio da Fabrica Nacional de Motores,
implementada numa 4rea 54 milhdes de metros quadrados - atualmente situada na
reserva bioldgica de Tingud; a seguir, a constru¢do da Rodovia Rio-Petrépolis desmatou
milhares de arvores originais de Mata Atlantica, bem como a implantacio da Refinaria de
Duque de Caxias, na margem da Bafa de Guanabara, aumentou a polui¢do da bacia
hidrogriéfica onde est situada, devido ao despejo de residuos e vazamentos de petrdleo -
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uma vez que seus efluentes liquidos contém grandes quantidades de 6leos e graxas,
metais pesados, inclusive cddmio e mercurio, fendis e carga orginica - ocasionaram
grandes problemas ambientais. Os manguezais existentes foram diretamente impactados
pela poluicdo da refinaria, os quais se localizam no litoral de Duque de Caxias. Além disso,
bairros préximos a refinaria, como Campos Eliseos, Jardim Primavera, Saracuruna e Sdo
Bento sofrem impactos diretos da emissdo de poluentes na atmosfera, provocando na
populacdo do entorno enfermidades respiratdrias e dermatoldgicas, desvalorizagdo do
territdrio, poluigdo dos lengéis freéticos, ar e do solo.

H4 também problemas bem antigos e menos visiveis, como: [1] a remogado de saibro,
extremamente prejudicial ao meio ambiente, pois retira a cobertura vegetal do solo
deixando o mesmo vulneravel a processos erosivos, podendo causar deslizamentos,
doengas respiratdrias e apds o esgotamento da reserva mineral, o local pode ser disputado
por grileiros; [2] o aterramento de 4reas de vérzeas, por conta de atividades econdmicas
ocasionando como consequéncias inundagdes, assoreamento de rios e enchentes na
cidade; [3] a construgdo do Arco Metropolitano, que impacta a Reserva biolégica do
Tingud (Nova Iguaqu, Japeri, Duque de Caxias, Belford Roxo, Queimados e outros), o
Parque Municipal de Nova Iguagu (Nova Iguagu e Mesquita) e a APA (Area de Protegdo
Ambiental) de Guapimirim (Itaborai, Guapimirim, Sdo Gongalo e Magé); além disso, a
poluigdo atmosférica e sonora é uma realidade presente nesse ambiente rodovidrio, pois o
Arco corta a Floreta Nacional Mério Xavier, ambiente de grande biodiversidade de fauna e
flora; [4] exposigdo da regido conhecida como Cidade dos Meninos a contaminagdo por 40
toneladas de Hexaclorohexano (HCH), popularmente conhecido como “pé-de-broca”,
utilizado como pesticida. Este lugar, onde funcionava o antigo internato Fundagdo Abrigo
Cristo Redentor para rapazes, devido a grande quantidade de casos de malaria no segundo
quartel do século XX, foi utilizada pelo Ministério de Educagio e Satide para construgdo
de pavilhdes do Instituto de Malariologia e posteriormente, a Fabrica de Produtos
Profilaticos, onde eram produzidos: Hexaclorociclohexano (HCH), Arsenito de Cobre,
Hexaclorobenzeno (BHC), Monofluoroaetato de Sédio, Cianeto de Célcio e Diclorodifenil
tricloretano (DDT). Mesmo fechada em 1961, a fabrica deixou na antiga instalagdo cerca
de 400 toneladas de compostos téxicos ja explicitados, sem qualquer tipo de protegio, o
que levou a contaminagdo do solo, da dgua e da populagdo que vivia ao entorno; [5] por
fim, a mineracio de areia também est4 vigente na configuragio econdmica e ambiental do
municipio, no bairro do Amap4, 4.° distrito de Caxias, causando muitos danos ao meio
ambiente, com a contaminacdo dos lengdis, desmatamento e extingdo da fauna e flora
local.

De positivo, Duque de Caxias tem ampliado o nimero de unidades de conservagdo , com
relevantes remanescentes da mata atlintica, aglutinando com o Mosaico da Mata
Atlantica Central Fluminense (MCF). Nessa cidade, hd quatro unidades de protecio
integral e trés unidades de uso sustentavel, sendo quatro municipais, uma estadual e duas
federais: a Area de Protegdo Ambiental do Sao Bento, Area de Protegdo Ambiental do Alto
Iguagu, Area de Protecio Ambiental de Petrépolis, Parque Natural Municipal da Taquara,
Parque Natural Municipal da Caixa d’Agua, Reserva Bioldgica do Parque Equitativa e
Reserva Bioldgica do Tingud. Todavia, constantes ataques a esses ambientes naturais tém
sido realizadas, por especulagdo imobilidria, exploracdo de recursos minerais préximos e
queimadas criminosas com o intuito de aumentar a incerteza das demarcagdes vigentes
das APA’s.
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Il — A mobilidade urbana do municipio de Duque de Caxias

Com uma populagdo em 2010 de 855.048 habitantes, em um territério de 466,8 Km?, a
cidade de Duque de Caxias é a terceira mais populosa do Estado, atras apenas de Sdo
Gongalo e o Rio de Janeiro, representando cerca de 5% da populagio total do Estado. Com
esses numeros, um problema de relevo é a mobilidade urbana. Caxias conta com a antiga
Estrada de Ferro Leopoldina, com dois ramais ferrovidrios, ramal Saracuruna e Vila
Inhomirim, contabilizando 10 estagGes de trem sob a administracdo da Supervia: Duque
de Caxias, Corte 8, Gramacho, Campos Eliseos, Jardim Primavera e Saracuruna, no Ramal
Saracuruna, e Morambi, Imbarié, Santa Licia e Parada Angélica, no Ramal Vila
Inhomirim, que termina em Magé. A ocupagdo de Duque de Caxias se deu de forma mais
dinimica por meio da instalagdo desta linha férrea, tendo um crescimento populacional
vertiginoso apds a construgdo do novo tragado da Rodovia Rio-Petrépolis (BR-040). Duque
de Caxias tem caracteristicas histéricas de cidade-dormitério, cujo advento da
industrializacdo e urbaniza¢do impactaram na suavizagio desta caracteristica, mas ndo
em seu ocaso. Grandes fluxos de pessoas saem dire¢do a capital fluminense por meio da
Rodovia Washington Luis (BR-040), que tem acesso direto para a Avenida Brasil - um dos
principais logradouros da cidade do Rio de Janeiro - e para a Linha Vermelha (RJ-071) por
modais rodovidrios, como carro, dnibus e vans; pelo modal ferrovidrio, os trens da
Surpervia transportam cerca de 10 mil pessoas por dia.

Em consequéncia aos grandes fluxos de automéveis em dire¢io a cidade do Rio de Janeiro
e ao primeiro distrito de Duque de Caxias, engarrafamentos e lentiddes sdo frequentes
durante a semana, principalmente em hordrios de pico, no comego da Rodovia
Washington Luis. Acreditava-se que com o término da construgio do Arco Metropolitano
do Rio de Janeiro, o trinsito em Duque de Caxias melhoraria, pois pensava-se que os
caminhdes de cargas que faziam trajetos Norte-sul passariam direto por estd autoestrada,
mas € isso que de fato estd ocorrendo. Mesmo vizinho do municipio mais importante do
Estado, préximo ao Aeroporto Internacional Antdnio Carlos Jobim (Galedo) e da Rodovia
Presidente Dutra (BR-116) e da Avenida Brasil, Duque de Caxias sofre com a prépria
ineficiéncia da infraestrutura municipal, e, em nossa opinido, com a auséncia de um
planejamento regional efetivo na esfera metropolitana.

A esperanga reside, por exemplo, na efetivagdo do Plano Diretor Urbanistico (PDU) e na
reengenharia de trinsito com o intuito de melhorar o trafego nas imediag3es e centro de
Duque de Caxias. Da mesma maneira, tanto o desenvolvimento de um modal hidroviario
no litoral de Duque de Caxias, ligando a cidade ao Rio de Janeiro, Sdo Gongalo, Niterdi,
Ilha do Governador etc., diminuiria o fluxo de veiculos automotores em dire¢do ao centro
e municipios da regido metropolitana, quanto os projetos de BRT (Bus Rapid Transit), com
a juncdo de ciclovias ao seu entorno, até o bairro de Santa Cruz da Serra na Rodovia
Washington Lufs (BR-040), a construgio da Transbaixada I e II, interligando alguns
municipios da Baixada Fluminense e a construgdo da Ciclovia Ilha-Caxias, com 17 trechos
para servir de um transporte alternativo seriam propostas bastante interessantes de
escoamento do transito.
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IV — Os arranjos econémicos de Duque de Caxias e sua posi¢ao no
contexto regional

Uma das cidades mais populosas do Brasil e que estd entre as 30 mais ricas, Duque de
Caxias tem um perfil bem diferente das demais cidades da regido metropolitana e do
Estado do Rio de Janeiro. Essa cidade ficou estigmatizada como cidade-dormitério, reduto
de trabalhadores de baixa renda e migrantes que ndo moravam na até entdo capital
federal, Rio de Janeiro, por conta do alto preco do solo e de moradias. Operarios e
trabalhadores realizavam com intensidade a migragio pendular, saindo de manha cedo e
voltando ao final da tarde em transportes publicos. Todavia, a Rodovia Washington Lufs
(BR-040), a Refinaria de Duque de Caxias (REDUC), Fabrica Nacional de Motores (FNM), a
Estrada de Ferro Leopoldina, a Fbrica de Borracha Sintética (FABOR) garantiram a cidade
uma nova fei¢do, promovendo importante protagonismo na economia metropolitana.

Se no setor da agropecudria, a parcela de participagdo é pequena, restringindo-se apenas
ao distrito de Xerém, com uma pequena criagdo “extensiva” de gado bovino que
representa 0,05% na participagdo do PIB, o setor que apresenta maior destaque é o de
servicos e comércio, responsavel pela maior participagdo no somatério das riquezas
produzidas no municipio, os quais se concentram nos dois primeiros distritos de Duque de
Caxias. Grande parte desse crescimento do comércio, intermediacio financeira, atividades
imobilidrias e aluguéis, transportes e logistica vem do atributo de tal municipio situar-se
a 17 km da capital do Estado e do grande niimero de cidades vizinhas de importancia no
contexto metropolitano, como Magé, Nova Iguagu, S3o Jodo de Meriti, Petrépolis e Belford
Roxo.

O setor industrial de Duque de Caxias é de enorme importincia para a economia da
cidade, implicando na formagio deste municipio desde a instalacdo da Fabrica Nacional
de Motores (FNM), em Xerém, presente até no brasdo da cidade, até a Refinaria de Duque
de Caxias (REDUC). A Refinaria de Duque de Caxias, responsavel pelo surto industrial da
cidade nas décadas de 1970 e 1980, continua sendo um das principais pecas da economia
caxiense, dada a sua relevincia econémica e social. A ampliagido do niimero de
empregados na REDUC, chegando a 10.960 empregados, mesmo que menos da metade
efetivos, revela a consolidacio da cidade entre as cinco maiores no valor adicionado bruto
da industria do estado do Rio de Janeiro. O bairro de Campos Eliseos, nas margens da
Rodovia Washington Luiz, tornou-se um importante complexo industrial com base nos
setores petrolifero e quimico e um forte eixo econémico da regido metropolitana e do
estado. Alids, na mesma regido emergiu o polo moveleiro, que apresenta uma grande
variedade de méveis de excelente qualidade e considerdvel tradigdo no panorama
regional, bem como o setor de vestudrio, com vendas crescentes.

0 livro que resenhamos é um material bastante abrangente da cidade de Duque de Caxias,
ilustrando com qualidade os avangos econdmicos da cidade e seu protagonismo na regido
metropolitana, que nio se reflete nos aspectos sociais da cidade. Prova disso é que se trata
de municipio com um dos maiores PIB per capita do Estado, aproximadamente R$
30.000,00, mas que estd em 49.° lugar no indice Desenvolvimento Humano Municipal,
entre 92 municipios. O territdrio caxiense é sem sombra de duvidas um espago desigual,
onde em certas dreas hd um ambiente socioecondmico extremamente desenvolvido, com
infraestrutura que corrobora para tal afirmacgdo, como o bairro Jardim 25 de Agosto;
todavia, em contraposi¢do, bairros como Jardim Gramacho, Santa Licia, Parque das
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MissGes, Parque Cangulo, carecem de infraestrutura bdsica de sadde, seguranca e
educac¢do.Duque de Caxias ndo é apenas um local de moradia da classe trabalhadora, mas
de existéncia de industrias, atraidas desde pelo preco do solo até a flexibilidade de
fiscalizagdo. A busca por uma nova perspectiva socioeconémica deve estar atrelada com
os aspectos ambientais, assim como de se lugar contra o sectarismo de seus habitantes e o
coronelismo dos governantes desta cidade. A realidade de Duque de Caxias s6 mudara
mediante a participagdo da populagdo, tornando o municipio mais igual e justo em seus
quatro distritos.

NOTAS

1. Consultar, neste mesmo periddico, o artigo de Fernando Ribeiro Camaz, intitulado “Duque de
Caxias-Rio de Janeiro: contradigGes entre crescimento econémico e desenvolvimento social”, que
também trata das contradi¢des desta cidade “rica economicamente” e “pobre socialmente”.
Disponivel em: http://espacoeconomia.revues.org/2061.

2. Instalado em uma 4rea de manguezal e préximo a Baia de Guanabara, este aterro ocasionou a
remogdo do saibro e a poluigdo do solo com Hexaclorociclohexano (HCH), popularmente

conhecido como pé-de-broca, no bairro conhecido como Cidade dos Meninos.
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